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APRESENTACAOQ

Secretaria Nacional de Habitacao

A Secretaria Nacional de Habitagdo do Ministério das Cidades
(SNH/MCidades) apresenta, no ambito de suas agdes de
desenvolvimento institucional e cooperacao técnica, a colecao
Cadernos Minha Casa +Sustentdvel. Ela se insere no rol de esforcos
empreendidos para o aprimoramento do Programa Minha Casa,
Minha Vida.

Os Cadernos buscam complementar informagdes de carater
normativo de modo que todos os agentes envolvidos na execugao
do Programa — poder publico, empresas ou entidades promotoras
e instituicoes financeiras — tenham material a sua disposicao para
consulta. Para tanto, sdo apresentados conteudos que visam
contribuir para a qualificagcdo da inser¢ao urbana e do projeto dos
empreendimentos habitacionais, a luz da integracao das politicas
publicas setoriais e do desenvolvimento urbano sustentavel.

Coordenada pela SNH/MCidades, a colegdo resulta de intensas
cooperagado e articulagao institucional. Merece destaque a parceria
com a Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana do Ministério das
Cidades e as contribuicdes dadas pelos ministérios setoriais da
Educacao (porintermédio do Fundo Nacional de Desenvolvimento
da Educagdo), de Desenvolvimento Social e Agrério, da Saude e
da Cultura.

Essas contribuicbes se somam as coopera¢des firmadas junto
a instituicdes académicas de exceléncia, como Universidade
Federal do ABC (UFABC), Universidade Federal do Rio de Janeiro

(UFRJ), Universidade de S3do Paulo (USP) e Pontificia
Universidade Catdlica de Campinas (PUC-Campinas), e técnicas,
como o WRI Brasil e o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP).

Agradecemos o apoio do WRI Brasil pelos esforcos e
compromisso para que a diagramacao e a editoragao da Colegao

pudessem ser desenvolvidas.

Dezembro de 2017.

Qualificagdo da Inser¢do Urbana
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APRESENTACAO

Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana

Pensar mobilidade urbana requer a abordagem integrada de
transito, transporte e uso do solo. O planejamento de éreas
residenciais com lazer e servicos conjugados aproxima origens
e destinos dos deslocamentos, reduzindo a necessidade de
sistemas de transporte publico coletivo e estimulando o uso dos
modos nao motorizados, o que, por sua vez, é o caminho para
uma cidade sustentavel.

Sabemos, contudo, que ndo é possivel aproximar todos os
destinos de suas origens. Dai a necessidade de servicos de
transporte publico coletivo, que propiciem aos moradores
deslocamentos répidos, confortdveis e seguros.

A colecao Cadernos Minha Casa +Sustentdvel incorpora esses
conceitos, permitindo aos entes federados, agentes financeiros,
projetistas, construtoras e entidades envolvidas na questdo da
habitacdo a continua melhoria dos empreedimentos produzidos
por meio do Programa Minha Casa, Minha Vida.

Comestanova colecdo, sdo oferecidas orienta¢des que promovem
a qualificagdo urbana, por meio da adequagao do tragado vidrio
considerando a infraestrutura para o transporte ndo motorizado
(calcadas e ciclovias) e tendo como referéncia os principios da
acessibilidade universal, a integracio dos empreendimentos
habitacionais com equipamentos urbanos e a disponibilidade de
servicos de transporte publico coletivo com qualidade.

Acreditamos que as ferramentas de apoio deste Caderno pode-
rao auxiliar a consecugao de empreendimentos habitacionais
mais contextualizados no tecido urbano, visando a melhoria da
qualidade de vida de seus moradores.

Dezembro de 2017.
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INTRODUCAO

O exercicio pleno do direito a moradia compreende o acesso
a mobilidade, infraestrutura urbana, equipamentos comunita-
rios e servicos publicos. Desta forma, a articulagdo da produgao
habitacional com as demais politicas sociais e ambientais e, sobre-
tudo, com a Politica de Desenvolvimento Urbano é um dos princi-
pios que orienta a Politica Nacional de Habitagao.

Desde sua criagao, em 2009, o Programa Minha Casa, Minha Vida
(PMCMYV) apoiou a produgao de cerca 4,5 milhdes de unidades
habitacionais em 5.374 municipios. A expressao destes nimeros no
territorio trouxe novos desafios a Politica Nacional de Habitagdo. As
cidades atendidas ganharam novos contornos. Bairros se transfor-
maram e novos vetores de desenvolvimento urbano se estruturaram,
exigindo que os municipios reavaliassem e, quando necessério,
expandissem a rede de equipamentos comunitarios e de servigos
publicos.

Caderno 2 | Parametros Referenciais
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A partir da compreensdo dos processos de transformagado das
cidades e dos bairros provocados pela implementagao do PMCMYV,
o governo federal criou frentes de aprimoramento do Programa
para melhor integra-lo as demais politicas que se expressam
no territério, com destaque a de mobilidade urbana. Assim,
somaram-se as especificacdes minimas da unidade habitacional
diretrizes e critérios que abrangem o conjunto construido e
qualificam a insercao urbana, expandindo o foco do Programa para
além da moradia.

O Programa envolve a participacao de diversos atores: beneficia-
rios, empresas ou entidades promotoras, institui¢oes financeiras,
governo federal e governos estaduais, municipais ou distrital.
Merecem atencao especial os gestores publicos locais que, por
competéncia constitucional, sdao responsaveis por ordenar o
pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir o
bem-estar de seus habitantes.

Qualificar a inser¢ao urbana significa sensibilizar e conscientizar
esses atores quanto as implicagdes das suas decisdes de implan-
tacao dos empreendimentos habitacionais em um determinado local
e aos impactos fisicos, econémicos e sociais envolvidos no processo
de criacao de uma nova parcela da cidade ou no adensamento da
ja existente. E no territério do municipio que se estabelecem as
intervencaes fisicas que, no entanto, vao muito além das obras de
engenharia: implantar um empreendimento representa criar ou
alterar lagos de vizinhanga, gerar redes de colaboragao, (re)definir
hédbitos cotidianos como estudar, trabalhar e consumir.

A colecao Cadernos Minha Casa +Sustentdvel tem o objetivo de ajuda
-los nesta empreitada. O termo “sustentdvel” deve aqui ser enten-
dido como um conjunto de medidas que inclui nao apenas aspectos
ambientais, como também econdémicos e sociais, contribuindo para

Caderno 2 | Parametros Referenciais

o alcance de cidades mais equitativas no acesso aos seus recursos
a médio e longo prazos. Orientagdes para a promogao de espagos
publicos de qualidade, para a racionalizagao dos gastos publicos
e para o atendimento as necessidades de prestacao de servicos
sao algumas das informacdes que o gestor publico ird encontrar
na Colegao.

Cada volume pretende auxiliar gestores publicos locais no processo
de avaliagdo e licenciamento de projetos de habitacao de interesse
social (HIS) viabilizados pelo PMCMV em seus municipios, por
meio de empreendedores privados e entidades urbanas. Caso a caso,
o gestor podera utiliza-los, para tomar consciéncia e conscientizar
aqueles envolvidos no processo decisorio, sobre as oportunidades e
desafios envolvidos na aprovacao de propostas de empreendimento,
incentivando a sua adequagao as estratégias de desenvolvimento
urbano sustentdvel tracadas pelo municipio.

Neste Caderno sao apresentados Pardmetros Referenciais de
insercao urbana baseados no acesso a equipamentos comunita-
rios publicos e a servicos complementares a habitagao. Distancia e
tempo de deslocamento méximos em relacao ao empreendimento
proposto sao sugeridos com base na frequéncia de uso destes
equipamentos e servicos pelos futuros moradores. Enfatiza-se a
organizacao do territério sob a perspectiva do pedestre, do ciclista
e do usudrio do transporte publico coletivo.

Qualificagdo da Inser¢do Urbana
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CONSIDERACOES METODOLOGICAS

1. ACESSO VIARIO
EMPREENDIMENTO —
ENTORNO

2. ACESSO AO TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO

3. ACESSO A ATIVIDADES DE
LAZER, CULTURA E ESPORTE

20 Caderno2 | Par4metros Referenciais

Este Caderno propde 16 Parametros Referenciais para a avaliagao
da inser¢ao urbana dos empreendimentos produzidos por meio
do PMCMV. Eles integram o roteiro de elaboragdo do Relatério de
Diagndstico de Demanda por equipamentos e servigos publicos e
urbanos (RDD) e tém o objetivo de pautar os gestores publicos locais
no estabelecimento de compromissos para a qualificagdo da insercao
urbana dos empreendimentos contratados em seus municipios.

Os Parametros estao distribuidos nos cinco temas seguintes:

Geometria das vias de acesso ao empreendimento
Trénsito de pedestres

Transito de bicicletas

Conexdes do empreendimento com o entorno
Proximidade de embarque no transporte publico coletivo

Diversidade de op¢des de transporte publico coletivo

Frequéncia de op¢des de transporte publico coletivo

Informacdes sobre opg¢des de transporte publico coletivo

Acesso a atividades de lazer e cultura

Acesso a préticas esportivas

ALTERNATIVAS

+ Acesso a estabelecimentos de uso cotidiano
4. ACESSO A
ESTABELECIMENTOS DE s/ Acesso a equipamentos de uso eventual A
COMERCIO E SERVICOS
+ Acesso a escolas publicas de educagdo infantil (o-5 anos)
5. ACESSO A EQUIPAMENTOS
PUBLICOS COMUNITARIOS 7/ Acesso a escolas publicas de ensino fundamental (6-14 anos) A
s Acesso a equipamentos de protecdo social basica (CRAS) A
7 Acesso a equipamentos de satide bésica (UBS) A

Para melhor refletir a realidade dos diferentes portes de municipios brasileiros, os Pardmetros Referenciais foram defi-
nidos conforme trés grupos, com recortes populacionais distintos:

GRUPO DE

MUNICIPIOS DESCRICAO
Gt Municipios com populagdo inferior ou igual a 100 mil habitantes. Parte significativa
destes municipios ndo conta com sistema de transporte publico coletivo.
Ca Municipios com populac¢do superior a 100 mil e inferior ou igual 750 mil habitantes.
Geralmente, contam com alguma opgao de transporte publico coletivo.
G3 Municipios com populag3o superior a 750 mil habitantes. Parte significativa destes

municipios conta com opg¢des variadas de modos de transporte publico coletivo.

Os contetidos sao apresentados de acordo com a recomendacao definida para cada grupo de municipios,
conforme o exemplo do Quadro 1. Contudo, em alguns casos, a recomendagao poderd ser a mesma para os
trés grupos, como o exemplo apresentado no Quadro 2.

Qualificacio da Insercao Urbana 21



Além disso, os Parametros Referenciais também podem ser classificados em trés tipos distintos:

UADRO 1. E lo de Paramet Refe iais dife t d d 4
Q - Exemplo de Fardmetros Referenclais diierentes para caca grupo de municiplo UNICO, ACUMULATIVO ou ALTERNATIVO. A tipologia é detalhada no quadro que segue:

TEMA: ACESSO A ESTABELECIMENTOS DE COMERCIO E SERVICOS

PARAMETRO REFERENCIAL: / Acesso a equipamentos de uso eventual ACUMULATIVO
++ A avaliagdo do tema é feita com base em uma soma de
+ Pardmetros Referenciais. Todas as recomendag¢des deverdo
. a0 [ . = R ser consideradas na andlise.
G Municipios com transporte publico coletivo deverdo adotar Pardmetro G2.
Recomenda-se a existéncia de ao menos dois tipos diferentes de estabelecimento TIPOS DE PARAMETROS + s . UNICO . n
G2 acessiveis em um tempo maximo de deslocamento utilizando transporte publico REFERENCIAIS A avaliagdo do tema ¢ feita com base em um Pardmetro unico.

coletivo de 15 minutos*

ALTERNATIVO

Recomenda-se a existéncia de ao menos quatro tipos diferentes de estabelecimento / A avaliagdo do tema é feita mediante a andlise de um Parametro
G3 acessiveis em um tempo méximo de deslocamento utilizando transporte publico Referencial ou de seu Pardmetro alternativo (ex: PR12-A ou PR12-B).
coletivo de 15 minutos*.

* (tempo despendido dentro do veiculo). Os Pardmetros ACUMULATIVOS devem ser analisados de forma
conjunta na avaliagdo dos temas propostos. Esta é uma carac-
teristica das recomendagdes feitas para a avaliacdo da insercao

QUADRO 2. Exemplo de Parametro Referencial igual para os trés grupos de municipios. urbana nos temas 1 — Acesso Vidrio Empreendimento — Entorno e
TEMA: ACESSO A ATIVIDADES DE LAZER, CULTURA E ESPORTE 2 — Acesso ao Transporte Publico Coletivo.
PARAMETRO REFERENCIAL: '+ Acesso a atividades de lazer e cultura Os parametros de tipo UNICO e de tipo ALTERNATIVO ocorrem
nos temas 3, 4 e 5. No primeiro caso, as recomendacdes consi-
G deram apenas distancias compativeis a possibilidade de acesso a
Recomenda-se as distancias méximas de 500 m (cerca de 5-10 min. de cami- atividades urbanas diversas por caminhada de pedestres em via
G2 nhada) até pontos de embarque e desembarque de passageiros e de 1 km para publica. No segundo, é também considerada a alternativa de aces-
estacdes ou terminais de transporte publico coletivo de média e alta capacidade. so por transporte publico coletivo.
G3
I IN E estimulado, para trajetos curtos, o acesso por caminhada: além

e deecondémico, gera menor impacto ambiental e é fundamental para o acesso ao
transporte publico coletivo. O modo a pé representa grande parte dos deslocamentos
realizados no pais: em municipios com populagao até 100 mil habitantes, os modos
ativos de transporte (como a pé e por bicicletas), respondem por mais da metade
do total das viagens, sendo predominantes as viagens a pé (ANTP, 2016).

22 Caderno 2 | Parametros Referenciais Qualificago da Insercao Urbana 23
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INSTRUMENTOS LEGAIS
DE AVALIACAO E
QUALIFICACAO DA
INSERCAO URBANA

Os temas tratados neste Caderno tém foco nos instrumentos de ava-
liacdo e melhoria da insercao urbana previstos no marco normativo
do PMCMV: o Relatério de Diagndstico de Demanda por equipa-
mentos e servicos publicos (RDD) e a Matriz de Responsabilida-
des. Busca-se, com isso, apoiar o ente publico local no planejamento
para a implantagao de um novo empreendimento habitacional em
seu territorio.

Quando se propde um empreendimento em determinada regiao
da cidade, é necessério que se avalie se a estrutura disponivel
(creches, escolas, postos de saude, redes de abastecimento e es-
gotamento sanitdrio, linhas de transporte publico coletivo, coleta
de residuos solidos etc.) é suficiente para atender as familias que
irao ocupd-lo. Neste sentido, o RDD tem como objetivo orientar
a analise da demanda gerada pelo empreendimento, com vistas a
embasar a tomada de decisao do ente publico local.

Caderno 2 | Parametros Referenciais




26

i LR

Caderno 2 | Parametros Referenciais

Por meio deste documento visa-se ainda promover a articulacao
dos drgaos responsaveis pela gestao das diversas politicas setoriais
(assisténcia social, saude, educacao, seguranca publica, mobilidade,
cultura, esportes etc.) e o planejamento no ambito municipal (e esta-
dual, quando necessario), a fim de compatibilizar e integrar as acdes a
serem implementadas durante a construcao e na fase pos-ocupacao
do empreendimento. Para tanto, o ente publico local devera consti-
tuir o Grupo de Analise e Acompanhamento do Empreendimento
(GAAE), que sera responsavel pela elaboragdo do RDD. Seus mem-
bros tém como papel indicar as estratégias e a¢oes a serem adotadas
para garantir o pleno acesso dos beneficidrios do Programa Minha
Casa, Minha Vida aos equipamentos e servicos publicos.

Os compromissos assumidos pelo ente publico local deverdo com-
por a Matriz de Responsabilidades do empreendimento, onde serao
também indicados os responsaveis, as fontes de recursos e o crono-
grama de implementacao.

A. RELATORIO DE DIAGNOSTICO DE DEMANDA POR
EQUIPAMENTOS E SERVICOS PUBLICOS E URBANOS (RDD)

A avaliagao de atendimento aos Pardmetros Referenciais integra
o diagnostico de demanda gerada pelo empreendimento. O RDD
deve ser elaborado na fase inicial de prospec¢ao do empreendi-
mento e integra o rol de documentos solicitados para anélise da
contratagao pelas institui¢oes financeiras oficiais federais.

F comum que a poligonal do terreno seja a Unica informacao dis-
ponivel no momento da elaboracdo do RDD pelo GAAE. Dessa
forma, a avaliagcao de atendimento aos Parametros devera utilizar
como ponto de partida o centro das poligonais dos empreendi-
mentos e sua conexao com a(s) via(s) de acesso, conforme ilus-
tracoes abaixo:

O centro geométrico pode ser encontrado pela intersecao de poli-
gonais tracadas a partir das suas extremidades. A seguir, sao apre-
sentadas as orientacoes de como calculd-lo nos quatro formatos
mais comumente encontrados: empreendimentos de formato re-
gular; compridos e estreitos; formato irregular; e formato triangular.

CENTRO CULTURAL

Qualificagdo da Inser¢do Urbana
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RESIDENCIAL SIRIUS
CAMPINAS — SP

DIAGONAIS

© CENTRO DAS

DIAGONAIS

[ CENTRO

ADOTADO DO
EMPREENDIMENTO

) Com os centros geométricos definidos, serd necessario medir dis-
Empreendimentos de formato regular

Calculado a partir do cruzamento de duas
linhas diagonais. A entrada da unidade habi-
tacional mais préxima é adotada como ponto
de partida para medi¢do das distancias.

tancias e calcular tempo de deslocamento:

l' l..-.
' = W

CENTRO GEOMETRICO

RESIDENCIAIS SAO
ROQUE E SOROCABA
SAO PAULO - SP

COMPRIMENTO DOS
EMPREENDIMENTOS
CONTIGUOS

PONTO MEDIO DO
COMPRIMENTO

CENTRO
ADOTADO DO
EMPREENDIMENTO

DO EMPREENDIMENTO

Empreendimentos

compridos e estreitos

Calculado a partir do ponto médio de uma
linha reta tracada entre seus dois extremos no
sentido longitudinal.

T R S

‘ .
SAIDAS DO e

4
4 EMPREENDIMENTO

’

RESIDENCIAL
MORAR CARIOCA
RIO DE JANEIRO —R)

CIRCUNFERENCIA
INSCRITA NO
POLIGONO DO
EMPREENDIMENTO

CENTRO DA
CIRCUNFERENCIA

CENTRO
ADOTADO DO
EMPREENDIMENTO

EQUIPAMENTOS E
ESTABELECIMENTOS

Empreendimentos de formato irregular
Calculado a partir do centro da maior
circunferéncia possivel de se tragar dentro
do seu poligono.

Deslocamento a pé

Para Pardmetros Referenciais que avaliem o acesso a pé, a unidade
de medida estabelecida ¢ a distancia em quilometros em relagao
ao CG dos empreendimentos, que deve ser considerado como

Caderno 2 | Parametros Referenciais

RESIDENCIAL IGUAPE
SAO PAULO - SP

LINHAS DOS
EIXOS DO
TRIANGULO

CRUZAMENTO
DOS EIXOS

CENTRO
ADOTADO DO
EMPREENDIMENTO

ponto de partida para o deslocamento.

Empreendimentos

de formato triangular

Calculado a partir do cruzamento das linhas
retas que saem do vértice e chegam ao
ponto médio do lado oposto.

Deslocamento por transporte ptiblico coletivo

Para a medicao de tempos de deslocamento por transporte publico
coletivo, deve ser considerado apenas o tempo despendido dentro
do veiculo. Neste Caderno ¢ utilizada a referéncia de velocidade

Fonte: ITDP Brasil, 2014. meédia do énibus convencional, correspondente a 20 km/h.

Qualificagdo da Insercdo Urbana
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VELOCIDADE
MEDIA 5 km/h

DISTANCIA ATE 500-1000 m*

20 km/h 5 km/h

ATE 500 m

o ' o B g %t g

CAMINHADA

_TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO

CAMINHADA

ATE 20-15 minutos de espera**

A CENTRO GEOMETRICO DO EMPREENDIMENTO c PONTO DE DESEMBARQUE

B PONTO DE EMBARQUE

D DESTINO FINAL

* CONFORME TIPO DE EQUIPAMENTO DE EMBARQUE/DESEMBARQUE — VER PRos

** CONFORME GRUPO DE MUNICIPIO — VER PRo7

Caderno 2 | Parametros Referenciais

As recomendacdes referentes aos tempos maximos de caminhada
até o ponto de embarque (trajeto A-B) e de espera pelo veiculo (B)
sao tratadas no Tema 2 — Acesso ao Transporte Publico Coletivo.

Para o processo de avaliacdo, além de informagdes sobre o empreen-
dimento e sua localizagao (poligonal, anteprojeto arquiteténico,
etc.), é importante dispor de fontes de informagdes secunddrias
sobre o territério municipal no &mbito dos temas considerados.
Estas informacdes podem ser obtidas a partir de fontes diversas.

O atendimento a um maior nimero de Pardmetros Referenciais
evidencia uma melhor condicao de insercao urbana do empreendi-
mento e, possivelmente, menores custos adicionais de implantacao
associados aos empreendimentos para os entes publicos locais.
Esta avaliacao analisa as possibilidades de acesso ao transporte

publico coletivo, servicos e equipamentos publicos urbanos, mas
nao avalia a capacidade de atendimento destes frente a demanda a
ser gerada pelo novo empreendimento. Orienta¢des para a quanti-
ficagao desta demanda sao disponibilizadas, ao final de cada tema.

ALTERNATIVAS PARA A COLETA DE INFORMACOES

I
ORGAOS
5 T PUBLICOS

mmmmm.
.

EMPRESAS

e OPERADORAS
x m DE TRANSPORTE
‘ COLETIVO

SISTEMAS

. |  GEORREFERENCIADOS
s S L&' E IMAGENS

""""" DE SATELITE

4mmmmn

S VISITAS EM CAMPO COM

‘u * m REGISTRO FOTOGRAFICO
E ENTREVISTAS

CENARIOS HIPOTETICOS DE INSERCAO URBANA

Para avaliar o impacto da insercao urbana no tipo e quantidade de
compromissos que deverao ser pactuados pelo ente publico local,
foram estabelecidos trés cendrios de implantagao de empreen-
dimentos. Os cendrios A, B e C sdo simplificacoes das situacdes
reais que podem ser encontradas quando da escolha da localizagao
de um empreendimento habitacional. Eles sdo utilizados neste
Caderno para comparar o desempenho de cada padrao de insercao
na avaliacdo de atendimento aos Pardmetros Referenciais.

O Caderno 1 da colecio
Minha Casa +Sustentdvel
analisa os investimentos
necessdrios para a qualificacdo
da insercd@o urbana dos
empreendimentos Minha
Casa, Minha Vida. A énfase da
analise recai sobre os temas
“promocao de mobilidade
urbana” e “provisao de
equipamentos publicos
comunitarios”, explicitando,
principalmente, os custos
adicionais de implantacgao

dos empreendimentos
habitacionais conforme

o padr3o de insercao

urbana adotado.

Qualificagdo da Inser¢do Urbana
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LEGENDA

® Centro Urbano

) 2 Empreendimento Habitacional
Area Urbana Consolidada
Limite Municipal

() Perimetro Urbano

CENTRO

Localizacao dos empreendimentos de cada cendrio (A, B e C)
com relac@o a area urbana consolidada e ao perimetro urbano
(area urbana definida em legislacao local).

I IMPORTANTE! As métricas e configuracdes propostas nos cendrios A, B e C sao
e hipotéticas, nao se caracterizando como parametros de definicao da aptidao das
areas urbanas. Trata-se de situacdes definidas a partir da aproximacao da realidade de

cidades de porte médio, a fim de possibilitar a comparacio entre elas.

Caderno 2 | Parametros Referenciais

Premissas adotadas para cada cendrio hipotético:

Para o Cendrio A, foi definido que a area escolhida para o empreendi-
mento Minha Casa, Minha Vida se localiza em area urbana consolidada,
a uma distancia de 4 km do centro urbano do municipio. Considera-
se que possui infraestrutura bdsica e oferta e equipamentos e servicos
publicos com capacidade de absorver a nova demanda gerada. O
empreendimento Minha Casa, Minha Vida, neste caso, é menor, multi-
familiar e com 500 unidades habitacionais (Faixa 1). Este cendrio consi-
derou a oferta de terras em dreas urbanas consolidadas.

Para o Cendrio B, intermedidrio, a drea definida para o empreendi-
mento estd localizada na borda da drea urbana consolidada, a 7 km de
distancia do centro urbano. O empreendimento considerado para este
cendrio tem 1500 unidades habitacionais, de tipologia multifamiliar e/ou
unifamiliar. Considera-se que a oferta de infraestrutura basica, de equi-
pamentos e de servicos publicos é insuficiente para atender de forma
integral a demanda dos novos moradores da regido. Ou seja, parte da
infraestrutura e dos equipamentos publicos comunitdrios deverad ser
ofertada pelo poder publico, como a requalificagdo e ampliagdo da capa-
cidade do sistema vidrio, saneamento e iluminacdo publica, assim como
o sistema de transporte publico coletivo terd que ser redimensionado e
os equipamentos publicos faltantes, construidos.

Para o Cendrio C, a drea escolhida para o empreendimento estd localizada
dentro do perimetro urbano, porém fora da drea urbana consolidada,
distante 10km do centro urbano e da oferta de infraestrutura, servigos
urbanos e equipamentos publicos. O empreendimento, neste caso, tem
3000 UH, de tipologia multifamiliar e/ou unifamiliar. Considera-se uma
gleba que necessitard de atendimento para variadas demandas comple-
mentares as habitacdes, conforme normativos do Programa. Serd neces-
saria, por exemplo, a ampliacao do sistema vidrio e das redes de infraes-
trutura, a expansdo do sistema de transporte publico coletivo, da rede
de coleta de lixo, de seguranca publica, e a construcdo de equipamentos
publicos, como escolas, unidades de saude e centros de assisténcia social.

Qualificagdo da Inser¢do Urbana
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B. MATRIZ DE RESPONSABILIDADES: PACTUACAO
DE COMPROMISSOS

A elaboragao do RDD pelo GAAE poderd evidenciar casos em
que os Parametros Referenciais ndo sejam atendidos e/ou situa-
¢oes futuras de déficit de atendimento. Esses resultados deverdo
pautar o Grupo na listagem dos compromissos a serem pac-
tuados de forma a viabilizar a contratagao do empreendimento
habitacional. Os compromissos a serem assumidos pelo ente
publico local (contrapartidas do estado e/ou municipio) devem
ser devidamente registrados em Matriz de Responsabilidades
ou negociados com as demais partes interessadas, como o em-
preendedor, que também pode assumir responsabilidades para
viabilizar o empreendimento.

IMPORTANTE! As alternativas de atendimento aqui descritas observam os

T Parametros Referenciais de cada tema no que se refere, por exemplo, a distancia por
caminhada ou ao tempo maximo de deslocamento por transporte publico coletivo.

Caderno 2 | Parametros Referenciais
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A. RDD: ACESSO VIARIO

Para o diagndstico das condi¢oes de acesso vidrio empreendimento
— entorno, devem ser observados os Pardmetros Referenciais
seguintes:

i+ PRo1 Geometria das vias de acesso ao empreendimento

Recomenda-se que as vias de acesso ao empreendimento adotem
as secdes vidrias definidas pelas Especificages Minimas de Projeto
PMCMV.

CENARIO A CENARIO B CENARIO C
0 B
C
l'Iasdeélce;'ss
9930
., expressa
5 o\)\'\ae
Es’;t\’ada

Os parametros devem ser
adotados como referéncia para
a MELHORIA das condi¢des
da(s) via(s) de acesso
existente(s).

38 Caderno 2 | Parametros Referenciais

Recomenda-se o atendimento dos
Parametros Referenciais tendo em
vista tratar-se de EXTENSAO do
sistema viario.

Em funcio da baixa densidade do
entorno, os Parametros podem
ser utilizados como referéncia
para uma ADEQUACAO mais
abrangente da via, possibilitando
o acesso de diferentes modos de
transporte no futuro.

O atendimento & este Pardmetro Referencial nem sempre é possivel
em situagdes similares a do Cendrio A, por se tratar de area urbana
consolidada. Nesse caso, sao consideradas, na analise para a contra-
tacdo do empreendimento, as externalidades positivas que uma area
jd ocupada pode apresentar. Recomenda-se que os pardmetros aqui
apresentados sejam utilizados como referéncias para a proposi¢ao
de melhorias das condi¢oes de acesso vidrio existentes, tais como a
qualificacao de calcadas e a inser¢ao de ciclovias, quando possivel
(ver PRo2 e PR03).

Recomenda-se que o acesso ao empreendimento nao seja feito
diretamente por estradas ou vias expressas.

CENARIO A CENARIO B
<.
=
A\
v B
v\aco\ew‘a

CENARIO C

C

via coletora V

\V)
/ Estrada ®

1 | Acesso Viario Empreendimento — Entorno
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Caderno 2 | Parametros Referenciais

Nos casos em que o atendimento a este Pardmetro Referencial en-
tre em confronto com a necessidade de continuidade de estradas ou
vias expressas através de dreas urbanas consolidadas, recomenda-
se a utilizagdo do Manual de Projeto Geométrico de Travessias Ur-
banas do DNIT (BRASIL, 2010). O documento apresenta conceitos
e critérios basicos de projeto com o objetivo de resguardar a qualida-
de e a seguranca do tréfego de diferentes modos de transporte nos
trechos urbanos de vias de alta velocidade. Sao destacados ainda os
cuidados necessdrios para atendimento aos pedestres, que incluem,
entre outros aspectos, o projeto de passeios publicos, faixas exclusi-
vas para travessia, dispositivos de controle de tréfego, alteracdes dos
meios-fios para instalagdo de rampas ou rebaixamento do nivel da
calcada, paradas de 6nibus e terminais de embarque e desembarque,
passarelas, passeios laterais, escadas e rampas de acesso.

%" PRo2 Transito de pedestres

Recomenda-se que as vias de acesso ao empreendimento consi-
derem a circulagdo confortdvel e segura de pedestres por meio de
calcadas acessiveis, arborizadas e dotadas de iluminagao publica,
entre outros aspectos, conforme Especificaces Minimas de Projeto
PMCMYV e NBR goso da ABNT.

ARBORIZAGAO

CONFORME PROJETO ILUMINAGAO

PAISAGISTICO DO COBRINDO TODA

EMPREENDIMENTO A CALCADA
r— -

— —

]
SEGAO MINIMA RECOMENDADA SEGAO MINIMA RECOMENDADA
PARA A FAIXA LIVRE DA CALGADA PARAA FAIXA DE SERVICOS

1 20 M DA CALCADA
’ 0,70 M

% PRoj3 Transito de bicicletas

Recomenda-se que as vias de acesso ao empreendimento conside-
rem a circulagdo confortavel e segura de bicicletas por meio da cria-
¢ao de ciclovias, ciclofaixas ou, na impossibilidade de previsao destes
elementos, pela adogao do limite maximo de velocidade de 30 km/h.

S EThRO
SEGURO
CRAS =
(A%
e
UBS
O0/C)
Y
9
Y

ESCOLA

mmm CICLORROTA COMPARTILHADA EM VIA
mmm CICLOFAIXAS

1 | Acesso Viario Empreendimento — Entorno
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Caderno 2 | Parametros Referenciais

Recomenda-se que a infraestrutura ciclovidria seja inserida conforme
secOes vidrias definidas pelas Especificagdes Minimas de Projeto
PMCMV.

Residencial Aquiraz - CE

Recomenda-se a implantagao de bicicletdrios nas estacoes e termi-
nais de transporte publico coletivo situadas em raio de até 5 km do
empreendimento (distancia cicldvel).

1]

i Pl

Bicicletdrio em estacio de metrd proxima ao empreendimento
“Bairro Carioca” em Triagem, Rio de Janeiro-R).

#+ PRos Conexdes do empreendimento com o entorno

Recomenda-se que as vias de acesso aos pontos de transporte
publico coletivo; as atividades de cultura, esporte e lazer; aos
estabelecimentos de comércio e servicos; e aos equipamentos
publicos comunitérios (educagao, assisténcia social e satide bésica)
considerem as condicoes confortdveis e seguras de circulagao de
pedestres e bicicletas descritas nos Pardmetros PRo2 e PRo3, sendo
desejdvel adotar as seces vidrias definidas pelas Especificacdes
Minimas de Projeto PMCMV.

CENARIO A CENARIO B

CRAS

CENARIO C

(ip expressa

Os parametros devem ser

: 1a OV
Estrpd?

Em funcio da baixa densidade do entorno, | Recomenda-se o atendimento dos

adotados como referéncia para | os Parimetros podem ser utilizados como | Parametros Referenciais tendo em

a MELHORIA das condicdes referéncia para uma ADEQUACAO mais
da(s) via(s) de conexao abrangente da(s) via(s) de conexao do
empreendimento-entorno. empreendimento com o entorno.

vista tratar-se de EXTENSAO do
sistema vidrio.

1 | Acesso Viario Empreendimento — Entorno
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Recomenda-se que o0 acesso aos pontos de transporte publico cole-
tivo; as atividades de cultura, esporte e lazer; aos estabelecimentos
de comércio e servicos; e aos equipamentos publicos comunitdrios
(educacao, assisténcia social e satde bésica) nao seja feito direta-
mente por estradas ou vias expressas.

CENARIO A | CENARIO B | CENARIO C

CRAS

e

-

-
¢ - N
- o“
'""-X'-----._-.---" gstrad?

ORIENTACOES PARA A QUANTIFICACAO DA DEMANDA
A SER GERADA PELO EMPREENDIMENTO MINHA CASA,
MINHA VIDA

O dimensionamento da via de acesso ao empreendimento devera

considerar as interagdes com o restante da rede vidria implantada
e planejada. Recomenda-se que sejam observados aspectos como:

Caderno 2 | Parametros Referenciais

* Geracao de viagens: deslocamentos de cargas e pessoas que
serao gerados em determinada regido da cidade a partir das in-
formagdes socioeconémicas como populacgdo, renda, distribui-
cao etdria, atividades econoémicas;

* Distribuicao entre zonas geradoras de trafego: matriz de ori-
gem e destino das viagens geradas nas vérias zonas da cidade; e

* Divisao modal e alocagao das viagens na rede vidria: modos de
transporte oferecidos pelo ente publico local.

A andlise desses elementos permite o planejamento dos impactos que
o empreendimento habitacional poderd gerar sobre o carregamento
das redes de transporte em fungao, por exemplo, da expansao urbana
gerada, da mudanca de uso do solo e da alteragao do padrao socioe-
condémico na regido de implantagao das habitacoes.

Com base nesta analise, os gestores locais poderao avaliar a capa-
cidade de atendimento da demanda pelos acessos existentes e
decidir a medida a ser tomada (expansao de calcadas, restricao do
estacionamento para desestimulo ao uso do automovel particular,
implementacao de rotas ciclovidrias alternativas, por exemplo).

O dimensionamento deve ainda considerar o atendimento a demanda
atual e futura tendo em vista o potencial de adensamento no entorno
dos empreendimentos habitacionais.

I IMPORTANTE! O Caderno 1 da colecao Minha Casa +Sustentdvel apresenta os

e Ppossiveis impactos financeiros no orcamento municipal provenientes dos ajustes
no sistema vidrio para a qualificacao/criacao de acesso aos empreendimentos
Minha Casa, Minha Vida. Os parametros e itens contemplados pelo estudo podem
ser utilizados como referéncia para a elaboracao de diagnésticos pelo GAAE,

1 | Acesso Viario Empreendimento — Entorno
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Caderno 2 | Parametros Referenciais

B. MATRIZ DE RESPONSABILIDADES: ACESSO VIARIO

Caso os Parametros Referenciais estabelecidos neste indicador nao
sejam atendidos e/ou tenham sido constatadas inadequagoes de
dimensionamento das vias de acesso ao empreendimento, deverao
ser previstas acdes para adequagao ou ampliagao da rede vidria exis-
tente. Estas a¢des poderao constar como compromissos dos entes
publicos locais (contrapartidas do estado e/ou municipio), devida-
mente registrados em Matriz de Responsabilidades, ou ficar a cargo
do empreendedor, conforme tratativas entre as partes interessadas.
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A. RDD: TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Para o diagndstico das condicdes de acesso ao transporte publico
coletivo devem ser observados os Pardmetros Referenciais seguintes:

** PRos Proximidade de embarque

G Municipios com transporte publico coletivo deve-
rao adotar Parametro G2.

G2 Recomenda-se as distancias maximas de 500 m
(cerca de 5-10 min. de caminhada) até pontos de
embarque e desembarque de passageiros e de

G3 1 km para estagdes ou terminais de transporte
publico coletivo de média e alta capacidade.

CENARIO A | CENARIO C

CENARIO B |

. ressa
3a0 v\ exp
2
Ested

Caderno 2 | Parametros Referenciais

+

+" PRot Diversidade de opgoes de transporte

G Municipios com transporte publico coletivo
deverao adotar Parametro G2.

Recomenda-se a existéncia de acesso a pelo
G2 menos um itinerdrio de transporte publico coletivo.

Recomenda-se a existéncia de acesso a trés ou
mais itinerdrios diferentes (diretamente nos pon-

G3 tos de embarque e desembarque de passageiros,
estacdes e terminais ou por meio de integragao
fisica e tarifria).

Exemplo 1: municipios G1 (com TPC) e G2.

CENARIO A | CENARIO B CENARIO C

R

A\/
b :
X

. ressa
daov via &P
-3
Estrd

2 | Acesso ao Transporte Publico Coletivo ~ §1



Exemplo 2: municipios G3 = PRC

i Frequéncia de opcdes de transporte

CENARIO A | CENARIO B CENARIO C Municipios com transporte publico coletivo

G deverdo adotar Parametro G2.

Recomenda-se que ao menos um dos itinerdrios, dentre os previs-

tos, tenha intervalo maximo de 20 minutos nos horarios de pico
G2 e oferta garantida nos horarios de entrepico (horarios de pico e

entrepico definidos conforme contrato de concessao do servico).

x Recomenda-se que ao menos um dos itinerdrios, dentre os pre-
vistos, tenha intervalo méximo de 15 minutos nos horarios de pico
G3 e oferta garantida nos hordrios de entrepico (horarios de pico e
entrepico definidos conforme contrato de concessao do servico).
202 oY ia EXPYES
Estf

Exemplo 1: municipios G1 (com TPC) e G2.
Idealmente, devem ser considerados itinerarios diferentes aque-

A , CENARIO A | CENARIO B CENARIO C
les que estabelecem uma distancia de pelo menos 2 km entre si,

em qualquer trecho de seus percursos. Essa verificagdo é impor- 1 INTERVALO DE 20min (HPico) / OPERAGAO AO LONGO DE TODO O DIA
tante para avaliar se as opg¢des de transporte publico existentes

possibilitam o acesso a diferentes regides da cidade. Em algumas

situacdes, as linhas de transporte publico se concentram em um V

Unico corredor (itinerario), restringindo a mobilidade e o acesso as
oportunidades pelos usudrios.

X
X

0 ressa
1200 yia exP
a
Estra
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Exemplo 2: municipios G3

CENARIO B

CENARIO A | CENARIO C

INTERVALO DE 15min (HPico) / OPERACAO AO LONGO DE TODO O DIA
INTERVALO DE 15min (HPico) / OPERAGCAO ENCERRADA NO ENTREPICO
INTERVALO DE 15min (HPico) / OPERACAO AO LONGO DE TODO O DIA

. ressa
qaou ¥ o
2
Estra

Caderno 2 | Parametros Referenciais

‘*‘ PRoZ Disponibilizagao de informacoes

T}m =&

Municipios com transporte publico coletivo

G _ R
deverdo adotar Pardmetro G2.

Todos os pontos de embarque e desembarque
G2 de passageiros, estagoes e terminais deverao
informar, de forma gratuita e acessivel, os itine-
rarios, horéarios, tarifas dos servicos e modos de
interacdo com outros modais, conforme disposto
na Lei N°12.587/2012, que institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

G3

2 | Acesso ao Transporte Publico Coletivo
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ORIENTACOES PARA A QUANTIFICACAO DA DEMANDA
A SER GERADA PELO EMPREENDIMENTO MINHA CASA,
MINHA VIDA

Para a avaliagao quantitativa devem ser considerados aspectos
como: a quantidade de pessoas que se deslocam diariamente; a
demanda da hora de pico; o tempo maximo de espera em para-
das; a capacidade de transporte de 6nibus adotados; o fator de
ocupagao dos vefculos etc.

Com base nessa andlise, os gestores locais poderdo avaliar a ca-
pacidade de atendimento da demanda pelos itinerdrios e servicos
mapeados e decidir a medida a ser tomada (extensdo ou criagao
de novas linhas de transporte publico coletivo, aumento da frota
operacional ou adequagao da dimensao da infraestrutura existen-
te, por exemplo).

IMPORTANTE! O Caderno 1 da colecao Minha Casa +Sustentdvel apresenta os

possiveis impactos financeiros no orcamento municipal provenientes dos ajustes

no sistema de transporte publico coletivo para atendimento dos empreendimentos

Minha Casa, Minha Vida. Os parametros e itens contemplados pelo estudo podem

ser utilizados como referéncia para a elaboracio de diagnésticos pelo GAAE,

Caderno 2 | Parametros Referenciais

B. MATRIZ DE RESPONSABILIDADES: TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO

Caso os Parametros Referenciais estabelecidos neste indicador nao
sejam atendidos e/ou tenham sido constatados déficits quantitati-
vos, o poder publico local poderd incrementar a oferta de transporte
publico coletivo por meio de a¢des como criagdo de novas linhas,
revisdao de itinerdrios existentes e implantacao de novos equipa-
mentos de acesso a rede de transporte publico coletivo.

2 | Acesso ao Transporte Publico Coletivo
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3. ACESSO A
ATIVIDADES DE LAZER,
CULTURA E ESPORTE

A existéncia de opcdes de lazer, cultura e esporte préximas ao
empreendimento Minha Casa, Minha Vida favorece a insercao
dos moradores em dindmicas sociais ja consolidadas, facilitan-
do o estabelecimento de conexdes com o restante da cidade.
Para o tema Acesso a Atividades de Lazer, Cultura e Esporte s3o
propostos dois Paridmetros Referenciais unicos e comuns aos
trés portes de municipios. Seu objetivo é avaliar a disponibilida-
de dessas atividades no entorno do empreendimento, dentro de
distancias caminhaveis por vias de uso publico.

Idealmente, os equipamentos a serem mapeados devem ter ca-
rater comunitario, oferecendo a possibilidade de uso cotidiano
e acesso rapido pelos moradores. Contudo, também podem ser
incluidos os estabelecimentos de maior cobertura, com abran-
géncia regional ou municipal, desde que enquadrados nas dis-
tancias recomendadas.



A. RDD: LAZER, CULTURA E ESPORTE

+ PRog Acesso a atividades de lazer e cultura

G
Recomenda-se a distancia

G2 maxima de 1 km (cerca de 10-15 min.
de caminhada).

G3

CENARIOA | CENARIOB | CENARIOC

V CENTRO
CULTURAL

‘ 7 ~ DO BAIRRO ‘A
AW
"47 i 2 ‘ 33KM C

A andlise de atendimento a este Parametro Referencial deve priorizar

0s equipamentos de cardter comunitdrio como pragas, pequenos

parques, Centros de Artes e Esportes Unificados (CEU), Espacos

Mais Cultura, bibliotecas e teatros de menor porte, entre outros.
- / Equipamentos de cardter municipal e/ou regional como museus,
qE centros culturais, cinemas, teatros e bibliotecas de maior porte
= f' - podem ser incluidos na andlise quando enquadrados na distancia
~ vy o ] maxima recomendada.

60 caderno 2 | Parametros Referenciais

+ PR10 Acesso a praticas esportivas

G1
Recomenda-se a distancia
G2 maX|m§ de 1,4 km (cerca de 15-20 min. II‘ Y I Z
de caminhada). ..
G3
1l L
=T r! L
CENARIOA | CENARIOB CENARIO C
0,3 kKM

* > V )
PRAQACOI\./I.,)" 1-‘:‘_K_h_4_ "‘/‘ 3,5 KM C

ACADEMIA AO -
ARLIVRE e e e s s s s cc s ce e e ... -

A anélise de atendimento a este Parametro Referencial deve prio-
rizar os equipamentos de cardter comunitdrio como academias
ao ar livre, campos de futebol, quadras de esportes, pistas de
caminhada, entre outros. Equipamentos de cardter municipal e/
ou regional como parques urbanos, gindsios esportivos e estddios
podem ser incluidos na anélise quando enquadrados na distancia
maxima recomendada.

3 | Acesso a Atividades de Lazer, Cultura e Esporte
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Caderno 2 | Parametros Referenciais

ORIENTACOES PARA A QUANTIFICACAO DA DEMANDA
A SER GERADA PELO EMPREENDIMENTO MINHA CASA,
MINHA VIDA

Dada a variedade de equipamentos contemplados por estes Para-
metros Referenciais, a andlise devera contar com a avaliagao de téc-
nicos que acompanham, de forma permanente, a provisao de lazer,
cultura e esporte na cidade. Com base nesta andlise, os gestores
locais poderao avaliar a capacidade de atendimento da demanda
pelos equipamentos mapeados e decidir a medida a ser tomada
(provisao de novos equipamentos ou espagos para as atividades
no entorno do empreendimento e/ou negociagao com o empreen-
dedor para a inclusao dos mesmos no interior da poligonal do em-
preendimento Minha Casa, Minha Vida).

B. MATRIZ DE RESPONSABILIDADES: LAZER, CULTURA
E ESPORTE

A anilise de atendimento aos Parametros Referenciais deverd pau-
tar, em primeiro lugar, o projeto do empreendimento, tendo em
vista a destinagao obrigatéria pelo empreendedor de ao menos 1%
do investimento total em equipamentos de uso comum. Assim, po-
derdo ser equalizadas as demandas e as ofertas para o empreendi-
mento proposto. Caso o entorno ja disponha previamente de equi-
pamentos esportivos, podem ser construidos novos equipamentos
de lazer no interior do empreendimento. De modo anélogo, caso ja
existam equipamentos de lazer proximos ao empreendimento, po-
dem ser construidos novos equipamentos esportivos no interior da
poligonal. Os entes publicos locais deverao assumir compromissos
complementares apenas no caso das solugdes projetadas se mos-
trarem insuficientes.

3 | Acesso a Atividades de Lazer, Cultura e Esporte
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CENARIO A

Caderno 2 | Parametros Referenciais

A. RDD: COMERCIO E SERVICOS

Para o diagndstico das condigoes de acesso a estabelecimentos de
comércio e servicos, devem ser observados os Parametros Referen-
ciais seguintes:

+ PR11 Estabelecimentos de uso cotidiano

G1 Recomenda-se a existéncia de ao menos dois
tipos diferentes de estabelecimento a uma
distancia maxima de 1 km (cerca de 10-15 min.
G3 de caminhada).

G2

| CENARIO B | CENARIO C

e A
A \ﬁ.""
S 4,2 KM c

. essa
da© i exP!
a
Estrd

Os estabelecimentos mapeados devem ser classificados confor-
me o tipo de atividade oferecida para que seja possivel avaliar se a
quantidade e diversidade do universo encontrado sdo adequadas ao
atendimento da demanda gerada pelo empreendimento.

/ PRi2 Equipamentos de uso eventual

ALTERNATIVA A: DISTANCIAS CAMINHAVEIS

G
Recomenda-se a existéncia de ao menos dois

G2 tipos diferentes de estabelecimento a uma
distancia méxima de 1,4 km (cerca de 15-20
G3 min. de caminhada).

CENARIO C

CENARIO B |

CENARIO A |

7¥KM
09 > “k "‘ 0’5 \(M

s X4

(ia expressa
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ALTERNATIVA B: TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO Exemplo 2: municipios G3

P P
G Municipios com transporte publico coletivo Pt
devem adotar Parametro Ga. -++-:-+-.'-+-.'-+-.'-l‘
PONTO DE (E) PONTO DE P e a
. . DESEMBARQUE2 Y ©:5km DESEMBARQUE1 |+, =+, & 4 ¥
Recomenda-se a existéncia de ao menos dois L aeecaa- = S T G v e TORS Sl T G Tempo
tipos de estabelecimento diferentes acessiveis :AGENC'A correics Il ' el TEMPY: AT 29 MIP'?)LTO - 7 maximo
RESTAURANTE
G2 a um tempo maximo de 15 minutos* utilizando " popuLAR- 0,5 km. SUPERMERCADO EMBgile:nE K] de espera:
transporte publico coletivo. : v Y e B 15 min (HPico)
1
o I'
- 1
o o '
Recomenda-se a existéncia de ao menos quatro =_++++'. :
G3 tipos de estabelecimento diferentes acessiveis a ,_+_._+_._'E :
um tempo maximo de 20 minutos* utilizando N :
ANH . l'-.!.-'-.H.-'-.A.-'-.l.-'-.l.-'- 1
transporte publico coletivo. PPl P '
I+I+I+I+I+I. :
Ul e e el i o 1
Exemplo 1: municipios G1 (com TPC) e G2 ’.-i-:-f_—:—i—:—i—:—i—:— '
M e 1 1
T
", + , = * Referéncia de distdncia méxima percorrida em 6nibus convencional com velocidade média de 20km/h: 6,5 km
A+ +-r++ +++\
o
PONTO DE il e o
DESEMBARQUE:1 ", ¥+ + * \r
TR S R B TP G H E M S g e m empo : : : :
- I i
: 1.1 BAz,csAI;T: 'm TEMPO: ATE 15 MIN* . DE X nixitho I IMPORTANTE! O at'endlmento a alternativa B (trans?orte pub!lco coletlv.o) do
' supermercano [l EVERE Y de espera: e Pardmetro Referencial PR12 deve ser observado mediante avaliagao prévia dos
0,4 Km l 1 o o ~ o« e o e . . A .
i 1 20 min (HPico) ‘ Pardmetros Referenciais PRog a PRo8 (proximidade, diversidade, frequéncia e
1 EMPREENDIMENTO .l
. i disponibilidade de informacées sobre o servico de transporte publico coletivo).
R :
] 1 ) - - N g
Rt :
""" G P I L
+ ++ JER At E
o E !
i '
o -:- g
|

I e

e e e e A

* Referéncia de distdncia méxima percorrida em 6nibus convencional com velocidade média de 20km/h: 5 km
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Caderno 2 | Parametros Referenciais

ORIENTACOES PARA A QUANTIFICACAO DA DEMANDA
A SER GERADA PELO EMPREENDIMENTO MINHA CASA,
MINHA VIDA

A quantificacdo da demanda por estabelecimentos de comércio e
servicos de uso cotidiano e eventual deve considerar ao menos dois
aspectos: o porte do empreendimento e o grau de adensamento do
seu entorno.

Os estabelecimentos mapeados devem ser compativeis com o nu-
mero de unidades habitacionais a serem implantadas. Além disso,
o projeto do empreendimento devera criar condi¢Oes para a existén-
cia dessas atividades no interior da poligonal mediante a previsao
de reserva de lotes de uso comercial e de servicos, por exemplo.

Também deve ser observado o grau de adensamento do entorno,
existente e projetado, de forma a avaliar o potencial de atendimento
de novas demandas pelos equipamentos mapeados e a possibilida-
de de atendimento de demandas externas pelos estabelecimentos a
serem implantados nas areas reservadas no interior da poligonal. A
andlise de adensamento existente e futuro deve se apoiar nas dire-
trizes de desenvolvimento urbano local, expressas, por exemplo, no
Plano Diretor Municipal.

B. MATRIZ DE RESPONSABILIDADES: COMERCIO E SERVICO

O mapeamento desses estabelecimentos nao impactard, necessa-
riamente, em um compromisso a ser assumido pelo ente publico
local. Apesar disso, este pode atuar buscando equalizar as deman-
das e ofertas para o empreendimento proposto. Caso seja detectada
a escassez de estabelecimentos ou atividades, pode-se considerar
a adequagao do itinerdrio de uma linha de transporte publico cole-
tivo de forma a prover acesso mais direto as centralidades urbanas
proximas com oferta de comércio e servicos. Com base neste levan-
tamento, também é possivel pactuar com o empreendedor a reser-
va de dreas no interior da poligonal para futura ocupagao por uso
comercial. Segundo as Especificagdes Minimas de Projeto PMCMYV,
“as areas comerciais deverao possuir dimensdes compativeis com
a demanda criada pelo empreendimento e estar em consonancia
com a politica municipal de uso e ocupacao do solo”.

Além disso, pode-se verificar, junto a associagao local de comercian-
tes, as oportunidades e desafios para o desenvolvimento da econo-
mia local, considerando o incremento de demanda promovido pelo
empreendimento Minha Casa, Minha Vida, e incentivar que estes
comércios locais se estabelegam nestas dreas tao logo o empreen-
dimento seja entregue.

4 | Acesso a Estabelecimentos de Comércio e Servicos
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5. ACESSO A
EQUIPAMENTOS
PUBLICOS
COMUNITARIOS

Este capitulo apresenta Parametros Referenciais para avaliagao
da oferta de educacio publica, protecdo social bésica e saude
basica no entorno do empreendimento habitacional. Sao quatro
Parametros: um tipo tnico e trés tipo alternativo, que ampliam
as possibilidades de atendimento da demanda pelo ente local.

Deve-se considerar que, possivelmente, a populacdo beneficiada
pelo empreendimento ja era atendida por equipamentos publi-
cos comunitarios préximos a seus locais de moradia originais.
Do mesmo modo, se o local de implantacao do novo empreen-
dimento habitacional préximo a equipamentos desse tipo, é
possivel reduzir a necessidade de provisao de novas estruturas,
otimizando o uso dos equipamentos existentes e reduzindo cus-
tos. Medidas como essa criam condic¢des para a agao do poder
publico em outras frentes, como a melhoria das condi¢des de
funcionamento de equipamentos publicos comunitédrios pré
-existentes.
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CENARIO A

ESCOLA DE
EDUCACAO «
INFANTIL

R“k B “\ 091 \(M

ut

Caderno 2 | Parametros Referenciais

A. RDD: EQUIPAMENTOS PUBLICOS COMUNITARIOS

+ PR3 Escolas publicas de educagao infantil (o-5 anos)

G
G2 Recomenda-se a distincia méaxima de 1 km
(cerca de 10-15 min. de caminhada).
G3
| CENARIO B CENARIO C
B

Para este Parametro Referencial nao é apresentada alternativa de
acesso por transporte publico, tendo em vista o perfil especifico do
publico a ser atendido pelo equipamento — criancas, muitas vezes
de colo, transportadas pelo adulto responsavel.

/ PRi14 Escolas publicas de ensino fundamental (6-14 anos)

ALTERNATIVA A: DISTANCIAS CAMINHAVEIS

G
C2 Ciclos | e Il = Recomenda-se a distancia maxima
de 1,4 km (cerca de 15-20 min. de caminhada).
G3
CENARIO A | CENARIO B | CENARIO C

ESCOLA
DE ENSINO V
FUNDAMENTAL

aBe- ,BKM
A} \Y

Deve-se observar que, embora a oferta de transporte escolar seja
obrigatéria em muitos municipios, ela nao é a solugao ideal para
0 acesso as escolas publicas de ensino fundamental, devendo ser
adotada como alternativa de atendimento apenas em casos em
que os equipamentos ja implantados estejam subutilizados.

5 | Acesso a Equipamentos Publicos Comunitarios
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ALTERNATIVA B: TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO Exemplo 2: municipios G3

- T

G Municipios com transporte publico coletivo _++++++++"_
5 S
devem adotar Parametro Ga. PONTO DE| @) ® PONTO DE LRI,
DESEMBARQUE 2 DESEMBARQUE 1 _+ _5_+_5_+_5_+_5_+_5_+_.
e o o | L b
, ' ESCOLA DE ENSINO : pONTODE X+  Maximo
Apenas para o Ciclo Il — Recomenda-se o i FUNDAMENTAL EMBARQUE de espera:
1 1 °
G2 tempo maximo de 15 minutos de deslocamento } 04 Kin ! 15 min (HPico)
utilizando o transporte publico coletivo. ) /PREGNDINENTG .'.
1 1
et |
ot .
Apenas para o Ciclo Il — Recomenda-se o tempo +J_+J_'*: "
G3 méximo de 20 minutos de deslocamento utili- 7 ' I SN TN "
o . S ;
zando o transporte publico coletivo. + 4+t '
N ;
prp :
okt kI '
e ke -
Exemplo 1: municipios G1 (com TPC) e G2 o .

* Referéncia de distdncia méxima percorrida em 6nibus convencional com velocidade média de 20km/h: 6,5km.

-
W Q) DesVsaroue
1 o
== e e == === LR IR T B e Tt i - - Tempo
' ESCOLA PUBLICA 0,4 k . ATE - & .7 .1
g DEENSINO '+ | TEMPO: ATE 15 MIN* 5765 Y.~ maximo . . T .
g FUNDAMENTAL EMBARQUE § de espera: I IMPORTANTE! O atendimento a alternativa B (transporte publico coletivo) do
w4 km 1 ! —c A . . . -
" iad b 20 min (HPico) e Parametro Referencial PR14 deve ser observado mediante avaliacao prévia dos
1 EMPREENDIMENTO L. L. . . R .
" ‘ Parametros Referenciais PRog a PRo8 (proximidade, diversidade, frequéncia e
i i . Ll . ~ . AT .
- disponibilidade de informac6es sobre o servico de transporte publico coletivo).
- - -II
r + ]
1
1

""" S TR S i B
1 1 1 1 1

-
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Mo ¥ ¥
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=
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i
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]
]
]
]
L]
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:-I-:-I--I--I--I--
o
:I.I Y Y Y

Lttt
|

* Referéncia de distancia maxima percorrida em énibus convencional com velocidade média de 20km/h: skm.

76 Caderno 2 | Parametros Referenciais 5 | Acesso a Equipamentos Publicos Comunitérios



/ Equipamentos de protecao social basica (CRAS) A formulacao da proposta de atendimento da demanda gerada

" ] pelo empreendimento Minha Casa, Minha Vida deve considerar o
ALTERNATIVA A: DISTANCIAS CAMINHAVEIS ] N ) N . .
carater estratégico do equipamento de protecao social bésica, ten-
NZo h Pardmetros Referenciais para municipios do em vista o perfil social das familias beneficiadas pelo Programa.
deste grupo. .
E comum que equipamentos de protecio basica ALTERNATIVA B: TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
G tenham abrangéncia municipal para este po.rte de Nao hd Parametros Referenciais para municipios deste grupo.
cidade, dispensando-se, desta forma, a analise de ) . . ‘
atendimento por empreendimento habitacional. Con- E comum que equipamentos de protecao basica tenham abrangéncia
tudo, caso sejam constatadas caréncias de atendi- Gt muIrI'|C|pa| para e;te porte de cidade, dfspensando‘—se,.desta forma, a
mento, podem ser feitos compromissos neste tema. andlise de atendimento por empreendimento habitacional. Contudo,
caso sejam constatadas caréncias de atendimento, podem ser feitos
compromissos neste tema.
©2 Recomenda-se a distancia maxima de 2 km
r 20-25 min. minh : " .
G3 (eicz cle 20,25 de 2 — . Recomenda-se o tempo maximo de 20 minutos de deslocamento
2 . S .
utilizando o transporte publico coletivo.
CENARIO A | CENARIO B CENARIO C c Recomenda-se o tempo méximo de 25 minutos de deslocamento utilizando
2 o transporte publico coletivo
=X V Exempl icipios G
_ xemplo 1: municipios G2
:e - “‘ KM p p -
L\ ‘\ \,2 " r
|} \} K
' _ 4 T O Y Y U B | '© |.» lempo
~L LM .- Hj pe TEMPO: ATE 20 MIN* pomoog!/ i e
74 S CRAS EMBARQUE .
o & 6,5 KM oy | de espera:

20 min (HPico)
EMPREENDIMENTO

4

0 ressa £ TR ]

4 o“\l\aeﬂ’ PP Pl

o e o o o o
Estra

L.
)
e
)
-
- =

* Referéncia de distdncia maxima percorrida em énibus convencional com velocidade média de 20km/h: 6,5 km.
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Exemplo 2: municipios G3

N
I
o+
ERro

rorko ol TEMPO: ATE25 MIN* | @

@ DESEMBARQUE EMBARQUE *

o5 km | :- 0,4 km :‘l

- 1

: CRAS EMPREENDIMENTO .'l

L]

] :
SN '
EREaE: '
'nL ':‘ 'ILI .
,L-:- L+,L-I :
"""" I '
e '

St "

Ul i e e 1

Py :

R ;

I G 1

Pty i

R0 20 ;

L4

y lempo
maximo
de espera:
15 min (HPico)

* Referéncia de distdncia maxima percorrida em énibus convencional com velocidade média de 20km/h: 8 km.
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IMPORTANTE! O atendimento a alternativa B (transporte publico coletivo) do
Parametro Referencial PR15 deve ser observado mediante avaliacio prévia dos
Parametros Referenciais PRog a PRo8 (proximidade, diversidade, frequéncia e
disponibilidade de informacGes sobre o servico de transporte publico coletivo).

/ PR16 Equipamentos de saude basica (UBS)

ALTERNATIVA A: DISTANCIAS CAMINHAVEIS

NZo ha Parametros Referenciais para municipios

deste grupo.

E comum que equipamentos de saude basica

tenham abrangéncia municipal para este porte de

cidade, dispensando-se, desta forma, a anélise de
atendimento por empreendimento habitacional.
Contudo, caso sejam constatadas caréncias de
atendimento, podem ser feitos compromissos

neste tema.

G2

Recomenda-se a distancia maxima de 2,4 km

G3

CENARIO A

v

1.2 L

*

\ UBS

A7

(cerca de 25-30 min. de caminhada)

CENARIO B

CENARIO C

5 I Acesso a Equipamentos Publicos Comunitarios
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Caderno 2 | Parametros Referenciais

Este Pardmetro Referencial avalia a oferta e o acesso a equipamen-
tos de saude bésica (UBS) ou a outros equipamentos que tenham
equipes de saude da familia e possibilitem o acompanhamento
preventivo dos beneficidrios. Neste Pardmetro Referencial ndo sao
avaliados equipamentos de carater emergencial, pois ndo cobrem
o tipo de atendimento que deve ser priorizado em termos de regu-
laridade de viagens.

G1

ALTERNATIVA B: TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Nao hd Pardmetros Referenciais para municipios
deste grupo.

E comum que equipamentos de satde basica te-
nham abrangéncia municipal para este porte de
cidade, dispensando-se, desta forma, a andlise
de atendimento por empreendimento habitacio-
nal. Contudo, caso sejam constatadas caréncias
de atendimento, podem ser feitos compromis-
sos neste tema.

G2

Recomenda-se o tempo méximo de 25 minutos
de deslocamento utilizando o transporte publico
coletivo.

G3

Recomenda-se o tempo méximo de 30 minutos
de deslocamento utilizando o transporte publico
coletivo.

Exemplo 1: municipios G2

- e e e e W
LR

l-'-l-'-l-'-l

:-----------------------‘----:-"-'-'a'-'-"-i"-:"--‘-. e Tempo
@) ronro o TEMPO: ATE 25 MIN* «"" méximo
? DESEMBARQUE PONTO DE d .
oshkm; i EMBARQUE ; } 0,4 km“ € €Spera:
-1 L] 20 min
m EMPREENDIMENTQ -'l |V .
" :Bs: : (HPico)
bt ] '
" + '
ot +] ;
LR '
E3E JC I I ;
N S :
e i i "
TR A !

* Referéncia de distdncia maxima percorrida em 6nibus convencional com velocidade média de 20km/h: 8 km.

Exemplo 2: municipios G3

me = s s meeneaaeeeesaaas o R Y B R | » fempo
3 . TEMPO: ATE 30 MIN* ‘.,x‘ maximo
j DEFVBARQUE EF;\(IIDI;\XI;?OQBE 1 0,4 km de espera:
X 15 min

o
o
++ A -:- A '
NN
1o -| PONTO DE
| DESEMBARQUE
.. Q e e o e ol
0,5 km } s v . T i ) +
' |_:-|_=_ ':'I':'I':' |
uBs o A
| ] U ) J J | ] ) | ]
|} L} L} |

EMPREENDIMENTO ."

(HPico)

* Referéncia de distdncia maxima percorrida em 6nibus convencional com velocidade média de 20km/h: 10 km.

I IMPORTANTE! O atendimento a alternativa B (transporte ptblico coletivo) do
e Pardmetro Referencial PR16 deve ser observado mediante avaliacdo prévia dos
‘ Parametros Referenciais PRos a PRo8 (proximidade, diversidade, frequéncia e

disponibilidade de informacGes sobre o servico de transporte publico coletivo).
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O Caderno 1 da colecio
Minha Casa +Sustentdvel
apresenta os possiveis
impactos financeiros no
orcamento municipal
referentes a provisao

de equipamentos

publicos comunitarios
para atendimento dos
empreendimentos Minha
Casa, Minha Vida. Os
parametros e itens
contemplados pelo estudo
podem ser utilizados
como referéncia para a
elaboracao de diagnésticos

pelo GAAE, conforme as

especificidades municipais.
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ORIENTACOES PARA A QUANTIFICACAO DA DEMANDA A SER
GERADA PELO EMPREENDIMENTO MINHA CASA, MINHA VIDA

Recomenda-se que a quantificacdo da demanda por equipamentos
publicos comunitarios considere os dados do Censo Demografico
do IBGE listados a seguir (sobre o municipio em andlise):

* Média de moradores por domicilio;

* Populagdo com idade até 3 anos (populacao atendida em cre-
ches);

* Populacao com idade entre 4 e 5 anos (populacao atendida em
Escola de Educagao Infantil);

* Populagdo com idade entre 6 e 10 anos (populacao atendida em
Escola de Ensino Fundamental — ciclo 1);

* Populacao com idade entre 11 e 14 anos (populagao atendida em
Escola de Ensino Fundamental — ciclo I1).

Para o célculo da demanda por Escola de Educacdo Infantil, deve
ser utilizada como referéncia a Meta 1 do Plano Nacional de Edu-
cagdo (PNE)":

Meta 1: universalizar, até 2016, a educacao infantil na pré-escola
para as criangas de 4 (quatro) a 5 (cinco) anos de idade e ampliar a
oferta de educacao infantil em creches, de forma a atender, no mini-
mo, 50% (cinquenta por cento) das criangas de até 3 (trés) anos até
o final da vigéncia deste PNE (2024).

' As metas para educagdo podem ser consultadas através do site do Plano Nacional de
Educacio, disponivel em: <http://pne.mec.gov.br/>. Acesso em maio de 2016.

Com relagdo a demanda por Escola de Ensino Fundamental, deve
ser considerado o PNE em sua Meta 2:

Meta 2: universalizar o ensino fundamental de 9 (nove) anos para
toda a populagdo de 6 (seis) a 14 (quatorze) anos e garantir que
pelo menos 95% (noventa e cinco por cento) dos alunos concluam
essa etapa na idade recomendada, até o Ultimo ano de vigéncia des-
te PNE (2024).

Para o calculo da demanda dos demais equipamentos, deve ser
considerada a populagio total do empreendimento, uma vez que
seus servicos nao se destinam a faixas etérias especificas.

B. MATRIZ DE RESPONSABILIDADES: EQUIPAMENTOS
PUBLICOS COMUNITARIOS

Caso os Parametros Referenciais estabelecidos neste indicador nao
sejam atendidos e/ou tenham sido constatados déficits quantita-
tivos, o poder publico local podera incrementar a oferta de equi-
pamentos publicos comunitarios no entorno do empreendimento
ou no interior de sua poligonal. Neste ultimo caso, é importante a
integracao com a equipe de projeto, de forma que o desenho ur-
bano proposto expresse corretamente e integralmente todos os
compromissos publicos firmados para viabilizar a implantag¢ao do
empreendimento Minha Casa, Minha Vida no municipio. A localiza-
¢ao das dreas institucionais, bem como dos equipamentos publicos
comunitarios previstos para cada drea, devera ser definida median-
te pactuacao entre equipe de projetos e GAAE.
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A. RDD: ESTUDO DE CASO

Para equacionamento da demanda a ser gerada pelo empreendi-
mento, o GAAE devera reunir informacdes basicas do municipio e
informagdes sobre o conjunto habitacional em andlise, de forma a
estimar o perfil da populagdo a ser atendida.

A estimativa da populagao total do empreendimento pode ser cal-
culada multiplicando-se o numero total de unidades habitacionais
do empreendimento pela média de moradores por domicilio no
municipio, considerando dados do Censo 2010.

A populagao do empreendimento a ser atendida em creches, em
Escola de Educacao Infantil e em Escola de Ensino Fundamental
pode ser proporcional aos percentuais do municipio para cada gru-
po etario, identificados pelo IBGE no Censo 2010.

Veja exemplo no quadro a seguir:

MUNICIPIO G2 - Residencial PMCMV Faixa 1

Informacées
municipais®

Informacées do
empreendimento

Populagio total urbana

Populagido com idade até 3 anos
Populagdo com idade entre 4 e 5 anos
Populagdo com idade entre 6 e 10 anos
Populagdo com idade entre 11 e 14 anos

Média de moradores por domicilio

Numero de unidades habitacionais propostas
Estimativa populagao total

Populagdo a ser atendida em creches — até
3 anos (considerando meta de 50% de
atendimento — PNE)

Populagdo a ser atendida em escola de
educacdo infantil — entre 4 e 5 anos

Populagdo a ser atendida em escola de ensino
fundamental (ciclo ) - entre 6 e 10 anos

Populag3o a ser atendida em escola de ensino
fundamental (ciclo Il) — entre 11 e 14 anos

Numero de pessoas que realizarao
deslocamento didrio por motivo de trabalho
e estudo (média 2 pessoas por familia)

* Fonte: IBGE - Censo Demogréfico 2010.

456.326
5,57
2,93
7,83
6,91

3,7

1500

5550

309

163

435

384

3000

Habitantes

% da
populagio
residente
em dareas
urbanas

Pessoas
UH

Habitantes

Pessoas

Pessoas

Pessoas

Pessoas

Pessoas
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Apos levantamento dessas informagdes, o grupo deverd avaliar o
atendimento de cada Parametro Referencial proposto, registrando
informagdes adicionais como a constatagdo de déficits quantitati-
vos (conforme quadro abaixo).

DIAGNOSTICO DE DEMANDA

TEMAS PARAMETROS REFERENCIAIS
Atende/ - - _
Nio atende Descricao Consideracoes
++ PRo1 Geometria das vias de acesso ao empreendimento X
1. Acesso vidrio ++  PRo2 Transito de pedestres X Via de acesso existente, porém, n3o atende A via de acesso deverd ser adequada em
I p p q
empreendimento — . . aos paradmetros minimos definidos, especialmente 1 km e considerar o futuro adensamento
++ PRo3 Transito de bicicletas X " a . ,
entorno em relagdo ao transito de pedestres e bicicletas. da 4rea.
++ PRo4 Conexdes do empreendimento com o entorno b4
++  PRos Proximidade de embarque X N3o hd pontos de 6nibus em distancia igual ou menor a 500 m.
++ PR Diversidade de oncaes x H4 dois itinerdrios atendendo o entorno do empreendimento, Cor'1§trui,r ‘j'm pc.mto de 6nibus e adequar
¥ p¢ porém, sem acesso direto a ele. os itinerdrios existentes
. . . . " Os ajustes no sistema de transporte
2. Acesso ao transporte Itinerdrio 1: intervalo maximo de 18 minutos nos horérios publico existente deverdo considerar o
publico coletivo ++  PRoy Frequéncia de opcdes X (Ijte i C © o.fgrt: garlantldla.nos Zorarlos.detentreplzo. » deslocamento didrio de
inerdrio 2.f|n ervalo maximo de Eo minutos nos hordrios 3000 pessoas (2 pessoas
de pico e oferta intermitente nos hordrios de entrepico. por familia) por motivos
e e et el N de trabalho e estudo.
. ARt . ~ ao ontos de dnibus em distincia igual ou menor
++ PRo8 Disponibilizagdo de informagao X P &

recomendada (500 m).

Ha um SESC situado a 1 km do empreendimento - distancia

. o
S eSS R AT caminhdvel (cerca de 10-15 min. de caminhada).

3. Acesso a atividades
de lazer, cultura e

Ha uma quadra de esportes situada a 1,3 km do empreendimento -
esporte

+  PRio Priticas esportivas distancia caminhavel (cerca de 15-20 min. de caminhada).
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TEMAS PARAMETROS REFERENCIAIS

DIAGNOSTICO DE DEMANDA

PR11 Estabelecimentos de uso cotidiano

7/ PRi2 Equipamentos de uso eventual

Estabelecimentos identificados em distancia igual ou menor a
recomendada: padaria (700 m), farmécia (750 m) e lotérica (1 km).

N3o hd equipamentos de uso eventual em distancia igual ou menor

a recomendada (1,4 km).
Av

Existéncia de centro comercial de bairro com lojas diversas (15 min.)

e restaurante popular de porte médio (15 min.), deslocamento por
transporte publico coletivo.

Constatado déficit quantitativo: os estabelecimen-

tos identificados sdo insuficientes para atendi-

mento de toda a populagdo do empreendimento.

02

PR13 Escolas Publicas de Educagdo Infantil (o-5 anos)

7/ PRi4 Escolas Publicas de Ensino Fundamental (6-14 anos)

7 PRi15 Equipamentos de protecdo social bésica (CRAS)

7/ PR16 Equipamentos de saude basica (UBS)

Caderno 2 I Parametros Referenciais

N3o hd escola publica de educagdo infantil em distancia igual ou
menor a recomendada de 1 km.

H4 uma escola publica de ensino fundamental (ciclos I e Il) situada
a 1,3 km do empreendimento — distidncia caminhdvel. (cerca de 15-20

min. de caminhada).
Di

Nao ha CRAS em distancia igual ou menor a recomendada (2 km).

Av

N3o h4 CRAS acessivel ho tempo recomendado para deslocamento
por transporte publico coletivo (max. 20 min).

N3o ha UBS em distancia igual ou menor a recomendada (2,4 km).
Av

H& uma UBS tipo 1 acessivel em 20 min. com deslocamento por
transporte publico coletivo.

Prever a construcdo de um CRAS dentro da
distancia caminhavel recomendada de 1 km.

Prever a construgdo de um CRAS dentro da
distancia caminhdvel recomendada ou do tempo
de deslocamento maximo por transporte publico
coletivo.

O CRAS tipo 1 referencia 2.500 familias e tem
capacidade de atender 3 demanda gerada pelo
empreendimento Minha Casa, Minha Vida.

A UBS tipo 1 existente referencia 3000 familias
e tem capacidade de atender 3 demanda
gerada pelo empreendimento Minha Casa,
Minha Vida.
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A avaliagdo de atendimento aos Parametros Referenciais também
deve ser pautada pelo mapeamento das informagoes levantadas.
Esse registro é de fundamental importancia para a aferi¢ao das dis-
tancias de atendimento especificadas.

UBS .
A oy Centro comercial
Distancia caminhdvel > 2 km ) -
*disponibilizar Distancia caminhével > 1,4 km

transporte publico *disponibilizar transporte publico

Escola de Ensino Fundamental

Distancia caminhével < 1,4 km
Quadra
Distancia caminhavel < 1,4 km

SSe 1
. ~ I Adequar acesso em 1 km
Rarpfacia( <pelkm ) : : Transformar via em coletora
~~~~ IPadaria (51km
—_ Lotérica( < 1 kr)—1
CONSTRUIR: CRAS LV SREd I

EMPREENDIMENTO

Disténcia caminhdvel < 2 km / ’
SESC

(EQUIPAMENTO PRATICAS
ESPORTIVAS)
Distancia caminhdvel < 1,4 km

CONSTRUIR

Ponto de 6nibus

Distancia de < 500m e adequar itinerdrio
do transporte publico coletivo

CONSTRUIR

Escola de Ensino Infantil
Distancia caminhdvel <1 km
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B. MATRIZ DE RESPONSABILIDADE: ESTUDO DE CASO

A Matriz de Responsabilidades deverd ser elaborada como resul-
tado do diagndstico realizado pelo CAAE e assinada pelo repre-
sentante maximo do poder executivo local. Recomenda-se que os
compromissos firmados atendam as defini¢des dos Pardmetros
Referenciais.

COMPROMISSO RESPONSAVEL

FONTE DE RECURSOS

Adequacdo de via de acesso com

perfil de via coletora GerEi ed EEED

Governo do Estado

Extensdo e Reforco dos itinerdrios
existentes e implantagdo de pontos
de 6nibus no empreendimento

Prefeitura Municipal — Secretaria de
Transportes

Prefeitura Municipal

Construcdo e Equipagem* de Escola
Publica de Educagdo Infantil — Creche
e Pré Escola — 500 vagas

Prefeitura Municipal — Secretaria de
Educagdo

Fundo Nacional de Desenvolvimento
da Educagdo (FNDE) — Programa
Proinfancia

Construgdo e equipagem de

CRAS tipo 1 Governo do Estado

Ministério do Desenvolvimento
Social

O atendimento as demandas de Acesso a Atividades de Lazer, Cul-
tura e Esporte e de Acesso a Estabelecimentos de Uso Cotidiano de-
vera ser equacionado pelo projeto do empreendimento, mediante a
previsao de equipamentos de lazer, cultura e esporte (investimento
obrigatério minimo de 1% do valor contratado pelo empreendedor)
e pela reserva de lotes para uso comercial e de servicos, ambos no
interior da poligonal.
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TEMA

PARAMETROS
REFERENCIAIS PARA
A QUALIFICACAO DA
INSERCAO URBANA -
APENDICE

PARAMETROS REFERENCIAIS

Gi G2 G3
(até 100 mil hab.) (de 100 a 750 mil hab.) (acima de 750 mil hab.)

1. Acesso viario
empreendimento - entorno

Caderno 2 | Parametros Referenciais

++ PRo1 Geometria das vias de acesso ao empreendimento

*+ PRoz Transito de pedestres

++ PRo3 Trénsito de bicicletas

++ PRog Conexdes do empreendimento com o entorno

Recomenda-se que as vias de acesso ao empreendimento adotem as se¢Bes vidrias definidas pelas Especificagdes
Minimas de Projeto PMCMV. Recomenda-se que o acesso ao empreendimento n3o seja feito diretamente por estradas
ou vias expressas.

Recomenda-se que as vias de acesso ao empreendimento considerem a circulagdo confortével e segura de pedestres
por intermédio de calcadas acessiveis, arborizadas e dotadas de iluminag3o publica, entre outros aspectos, conforme
Especificagdes Minimas de Projeto PMCMV e NBR goso.

Recomenda-se que as vias de acesso ao empreendimento considerem a circulagdo confortavel e segura de bicicletas
por intermédio da criacdo de ciclovias, ciclofaixas ou, na impossibilidade de previsdo destes elementos, pela adogio
do limite maximo de velocidade de 30 km/h. Recomenda-se que a infraestrutura ciclovidria seja inserida conforme
secdes vidrias definidas pelas Especificagdes Minimas de Projeto PMCMV.

Recomenda-se que as vias para acesso aos pontos de transporte publico coletivo; as atividades de cultura, esporte e
lazer; aos estabelecimentos de comércio e servigos e aos equipamentos publicos comunitérios (educagdo, assisténcia
social e saude basica) considererm as condi¢des confortéveis e seguras de circulagdo de pedestres e bicicletas
descritas nos Parametros PRo2 e PRo3, sendo desejavel adotar as se¢des vidrias definidas pelas Especifica¢des
Minimas de Projeto PMCMV. Recomenda-se que o acesso aos pontos de transporte publico coletivo; as atividades

de cultura, esporte e lazer; aos estabelecimentos de comércio e servigos e aos equipamentos publicos comunitérios
(educagio, assisténcia social e salide bésica) n3o seja feito diretamente por estradas ou vias expressas.

Qualificagdo da Inser¢do Urbana

97



98

TEMA

PARAMETROS REFERENCIAIS

G

(até 100 mil hab.)

G2
(de 100 a 750 mil hab.)

G3
(acima de 750 mil hab.)

2. Acesso ao transporte publico coletivo

++ PRog Proximidade de embarque no transporte publico coletivo

** PRo6 Diversidade de op¢des de transporte publico coletivo

** PRo7 Frequéncia de opg¢des de transporte publico coletivo

*+ PRo8 Informagdes sobre op¢des de transporte publico coletivo

Municipios com transporte publico
deverdo adotar parametro G2.

Recomenda-se as distancias méximas de soom (cerca de 5-10 min. de
caminhada) até pontos de embarque e desembarque de passageiros e de
1000m para estagdes ou terminais de transporte publico coletivo.

Recomenda-se a existéncia de
acesso a pelo menos 1 itinerdrio de
transporte publico coletivo.

Recomenda-se que, ao menos um
dos itinerdrios, dentre os previstos,
tenha intervalo méaximo de 20
minutos nos hordrios de pico e oferta
garantida nos horérios de entrepico
(horarios de pico e entrepico
definidos conforme contrato de
concessdo do servico).

Recomenda-se a existéncia de
acesso a 3 ou mais itinerdrios
diferentes (diretamente nos pontos
de embarque e desembarque de
passageiros, estacdes e terminais
ou por meio de integracdo fisica e
tarifaria).

Recomenda-se que, ao menos um
dos itinerdrios, dentre os previstos,
tenha intervalo méximo de 15 minutos
nos horérios de pico e oferta
garantida nos hordrios de entrepico
(hordrios de pico e entrepico
definidos conforme contrato de
concess3o do servico).

Todos os pontos de embarque e desembarque de passageiros, estacdes e
terminais deverdo informar, de forma gratuita e acessivel, os itinerdrios,
horérios, tarifas dos servicos e modos de interagdo com outros modais,

conforme disposto na lei 12.587/2012.

3. Acesso a atividades de lazer,

cultura e esporte

Caderno 2 | Parametros Referenciais

+ PRog Atividades de lazer e cultura

+ PRio Préticas esportivas

Recomenda-se a distdncia méxima de 1 km (cerca de 10-15 min. de caminhada).

Recomenda-se a distdncia méxima de 1,4 km (cerca de 15-20 min. de caminhada).

Qualificagdo da Inser¢do Urbana
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TEMA

PARAMETROS REFERENCIAIS

G1 G2 G3
(até 100 mil hab.) (de 100 a 750 mil hab.) (acima de 750 mil hab.)

4. Acesso a estabelecimentos
de comércio e servicos

+ PR11 Estabelecimentos de uso cotidiano

/ PR12 Equipamentos de uso eventual

Recomenda-se a existéncia de ao menos dois tipos diferentes de estabelecimento a uma distdncia maxima de 1 km
(cerca de 10-15 min. de caminhada).

Recomenda-se a existéncia de ao menos dois tipos diferentes de estabelecimento a uma distdncia maxima de 1,4 km
(cerca de 15-20 min. de caminhada).

Recomenda-se a existéncia de ao Recomenda-se a existéncia de ao
menos dois tipos diferentes de menos quatro tipos diferentes de
Municipios com transporte publico estabelecimento acessiveis em um estabelecimento acessiveis em um
deverao adotar parametro G2. tempo méximo de deslocamento tempo méximo de deslocamento
utilizando transporte publico de utilizando transporte publico de
15 minutos. 20 minutos.

5. Acesso a equipamentos publicos
comunitdrios
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+ PRi13 Escolas publicas de educagdo infantil (o-5 anos)

/ PRi4 Escolas publicas de ensino
fundamental (6-14 anos)

/ PRis Equipamentos de
protecdo social basica (CRAS)

/ PR16 Equipamentos de satide bésica (UBS)

Recomenda-se a distdncia méxima de 1 km (cerca de 10-15 min. de caminhada).

Ciclos | e Il - Recomenda-se a distdncia méxima de 1,4 km (cerca de 15-20 min. de caminhada).

Apenas para o Ciclo Il -
Municipios com transporte publico  Recomenda-se o tempo méximo
deverdo adotar parametro G2. de deslocamento utilizando

transporte publico de 15 min.

Apenas para o Ciclo I - Recomenda-se o
tempo méximo de deslocamento utilizando
transporte publico de 20 min.

Recomenda-se a distdncia maxima de 2 km (cerca de 20-25 min. de caminhada).

- Recomenda-se o tempo méximo Recomenda-se o tempo maximo de
de deslocamento utilizando deslocamento utilizando transporte publico
transporte publico de 20 min. de 25 min.

Recomenda-se a distdncia méaxima de 2,4 km (cerca de 25-30 min. de caminhada)

- Recomenda-se o tempo maximo Recomenda-se o tempo méximo de
de deslocamento utilizando deslocamento utilizando transporte publico
transporte publico de 25 min. de 30 min.

Qualificagdo da Inser¢do Urbana
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